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Gestion Técnica de Construcci mayo 2026

Valor del Proyecto® Fecha entrada Concesion Fecha entrada operacion

$ 12.945.270.024.404 oct-20 Marzo 2028

ACTIVIDADES EN EL PERIODO

Actividades Generales. TIPO Total | relativo al 100% relativo a su propio peso | Indicador
Fecha Inicio Construccién: 25 julio 2023 Fecha Fin Construccién: 14 septiembre 2027 Plan de Ejecucién Vigente: PE_V15 (28.02.2026) Obra e — %Peso Real | Programado]
Patio taller Patio taller 5,19% 7.58% 7.60% | 92.51% 92.71% 100,225
- Elaboracién de conceptos y alertas del periodo. cwil Viaducto 31,25% 28,46% 27,18% 91,07% 86,98% 95,51%)
L:‘ﬁ':‘;’é‘ﬁg‘g’gs'[":AN";”;";‘;;;ST" w Civil Fstaciones 13,84% 7,68% 5a7% | 5546% 39,53% 71,28%]
L1T1.0000.503.CON N BIMMO. 8001 Civil Malla vial y espacio publico | _2,92% 0,59% 0,30% 18,58% 10,44% 56,19%]
Civil Estructuras Complementarias| _1,25% 1,24% 1,24% | 99,36% 39,98%|
Toma de nformacién con Dron, 29 mayo 2026 Sistemas/equipos Sisternas y Equipo 5,91% 2,49% 2,15% 42,09%
Sistemas/equipos Material rodante 16,375 14,69% 14,00% | 89,74%
otros otros 20.27% 18,65% 18,28% | 92.00%
[ TOTAL 100,00% | 81,33% 7623% | 8133%
PLMBT1-Avance Civil (Viaducto®) si.os2s
VIADUCTO: Cimentacion+subestructura+vigal (UE-39 a UE-157) + Cimentacien BRT (UE-193 a UE-205) Fecha COMVENCIONES
Incio Cimentacien: 3 o 2023 Fecha Fin Cimentacion: 18 julo 2026 T S fese
Viaducto: —— 1 UESBAUELST
3 Sub estructura Viaducto Super estructura | VEISIAVEZ0S
W | & [ Ppilotes und) Dados (und) Pias (und)__[_Capitles (und)_|Vigas U+ Cajénie)|_Via doble {1y 2) b ey
< |10 Totales|Ejecutados| Totales| Eij T jecutados| Totales Ej Totales|Ejecutados
WF1 | 129 | 1716 161 158 158 127 2037 | 4037
wr2 | 133 | 2066 | 2066 | 149 149 143 133 133 | 3965 | 3834
wr3 | 137 | 1701 [ 1701 | 155 163 155 137 117 | | a3a9 [ 2081 [ Sl 27|
WF4 | 124 | 1444 1399 128 143 113 122 102 3990 2100
wrs | 104 | 912 881 104 135 118 104 94 3550 295
WF6 | 118 | 1253 1152 124 165 126 118 89 3369 263
TOTAL| 745 | 9092 | 8915 | 821 913 819 741 | e62 T|23860 | 1a6i0 [23781 Wss33

WF1: Terminada la subestructura de viaducto con un total 127/127. Superestructura: Izados y terminados 106/106 vanos UBEAM. Vigas Cajon estaciones Terminadas: Estacion 1y 2
WF2: Terminada la subestructura de viaducto con un total 133/133. Superestructura: lzados y terminados 106/106 vanos UBEAM. Vigas Cajon estaciones Terminadas: Estacion 3.4y §

WF3: En ejecucion cimentacién y subestructura con un total de 117/137. Superestructura: Izados y terminados 65/116 vanos UBEAM.Viga lanzadora en ejecucion:N°6 Fabiola; N°7-Gloria. VL,N°4- Denis en
montaje.

WF4: En ejecucion cimentacién y subestructura con un total de 102/122. Superestructura: lzados y terminados 63/103 vanos UBEAM. Viga lanzadora en ejecucion: N°1-Ana, N°8 - Helena.

WFS: En ejecucion: Cimentacion y Subestructura con un total de 94/104. Superestructura: Izados y terminados 39/100 vanos UBEAM. Viga lanzadora en ejecucion: N°2-Bella, N°5-Emilia. PLMB T1 - Avance general UE Sub-Componente BRT 31/5/2026 PE.v1s

WF8: En ejecucion: Cimentacion en cola de maniobras, Inter estacién 17. En cimentacién, excavaciones para dados y ejecucion de subestructura en la Inter estacion 14, 15y 16, con 89/118. Superestructura:
Izados y terminados 37/95 vanos UBEAM. En ejecucion Viga lanzadora: N°3-Camila. VL, N°4-Denis en desmontaje.

VIADUCTO BRT

Principales Retos: A la fecha del presente informe se contaban en operacion: 1 PHC, 1 Pr Av. Caracas y 8 de 8 lanzad (5 en Av. Carcas). UE193 A U205
Sequir aumentando el endimiento en la construcién de dados de cimentacion, columna y en mayor I capitel, i la nstalacion de y PROC: B2,71%
dovelas para cumplr con el cronograma del Plan de Ejecucien V15. El sector cfico es la Av. Caracas, REAL: 70,66%

las 8 vigas lanzad . debi ubicadas en a Av. Caracas en noviembre del 2025y solo ocur en abi 2026, En est sector se A
encuentran as BRT definivas y temporal de ejecucién de suby super st los cuales deben aumentar I porlo anterior debe f
incorporarse una mayor cantdad de fre bra, resulando i xperiencia, ¥ mano de obra adiconal en los W,4,5., para la | Annc- Tindicador |
ejecucion de la sub estructura de viaducto y lograr prontamente, a lo menos, los Yend\mlenws minimos planteados por MU en el PE-V15.

Iniciar las actividades de montaje de vigas cajon metalicas de estacién que estaban programada iniciar en PE V15, asi como suministro je de
la estacion 4, estructuras necesarias para la integracion viaducto / estacion, mediante los sistemas y la instalacion de sus bandejas porta cables las cuales se requieren para terminar el tramo de prueba y el
hito de la UE520 el 22 de mayo 2026 y UE 521 y UES81

Metas: Priorizar a fabr de las dovel las de cierre la continuidad de los izados, sin olvidar el almacenamiento méximo de dovelas que se
tiene previsto en el drea de almacenamiento, el cua\ puede Hegara ser wperado porlas desvlamones en la actividad de izado de dovelas. Llegar al 6ptimo de la fabricacion e iniciar lo més pronto posible con la
instalacion, do d cajon dado la d una actividad critica para el nivel de plataforma en obra civily sistemas.

Fuente: Archivo de avance semana\ de viaducto e\abondo por interventoria (30/04/2026). Vue\o Dron PMO mayo 2025
BRT (13): 13 UE del componente de viaducto (cimentacion, pilas, capiteles). UE193 a UE205.
BRT Definitivas.

UE193/BRT1-Sena: Te y del viaducto, en ejecucién actividad ibados: vaciado de pisos en taquilla externa, pasarela, vagén sur, con fecha de finalizacion de acuerdo
con el PE vigente el 14 febrero 2026.

UE194/BRT2-Hospital: Ejecutado: cimentacion y dados de viaducto, demolida la estacion existente. En ejecucion: columnas y capiteles, con desviacion considerable en la fabricacién de la estacion BRT.
UE195BRT3- Tercer Milenio: Demolida estacion existente, ejecutada: cimentacion y subestructura viaducto, y fabricacion de BRT, inicio instalacion estructura metalica vagon norte. Desviacion en la estructura
y acabados BRT.

“El avance indicado en I tabla_ corresponde a

95% < Cumptimento O
construccion de las BRT-temporales. Dentro del PE las

actividades de los BAT temporoles no cuenton con ' * CUmPNmiento £ 5%
peso,
dios en cada octividod y el ovance ocordado. BwAvosce €

PLMBT1 Stmay26 e
CONVENCIONES

@ cuscomes s ety i

¥

N
ESTRUCTURA
UE196/BRT4-AV. Jiménez: Demolida estacion BRT existente. Con desviacion en: cimentacion, subestructura de viaducto, fabricacio y estructura de BRT, las cuale iniciar en noviembre y diciembre
2025.

UE197/BRTS-Calle 19: Terminado: existente, fabricaci BRI, (dados, pla y capite. En ejecucidn la estructura de BRT en actividades de cimentacion.
UE198/BRT6-Calle 26: Entro en operacion en diciembre 2025 el vagon norte. En ejecucion taquila del costado sur.

UE199/BRT?-Profamilia: Terminada: cimentacion viaducto, fabricacion BRT, subestructura de viaducto (Dado, colmna, capit). En ejecucién: estructura de BRT con la cimentacion del vagon sur ycentral. Con
desviacion en acabados de vagon 1 y 2
UEZ00BRTS Call 45: Ternirada ftrcasiéndela SR En s e do a BRT y demoiin.Deio i ién (PE-V15) de bs tres ore 2025 pero 50k ocurid gon sur, se
amplo vagen central BRT exitente
UE201/BRTS-Marly: Terminado: Cimentacion, subestructura de viaducto y fabricacién BRT y estrucura de la BRT de los 3 vagones. En ejecucion: edes MEP, acabados (psos concreto vagon norte) y calzada BRT
UE202BRT10-calle 63: Terminado: Cimentacion, subestructura de viaducto, abricacion BRT. En ejecucién: la estructura metéica de BRT (vagsn sur), con desviacion en l ejecucion de acabados. =
UE203/BRTH1-Flores: Terminado: Cimentacion, subestructura de viaducto, fabricacion BRT. Debia Inciar ejecucién de a estructura de BRT en marzo 2026 y no se iicio. Cerrada BRT existent. [oasaas |
UE204/BRT2-Calle72: Terminado: Cimentacion, subesiructura de viaducto,fabricacion BRT. En ejecucien: estructura BRT(vagon 3) vaciado de pisos y pasarela de ) parte de
TMSA. Con desviacion en actividades de redes y acabados. Fecha contractual e termino de la UE correspondia a 29 de enero 2026,
UE205/BRT3-Calle76: Terminada k fabricacion de la BRT. En ejecucion: Cimentacion, subestructura del v centrel
les 7 BRT temporales BRT tempors doca 22, 4, Mar, cale 7 y Av Jiménez,Cale 39y o,
Principales Retos: ograr entregar en ks feches establecidas en el PE-V15 la BRT definitvas de SENA y call 72 s cuale bles. Inicar operacion BRT Cale 72 defiitva para poder
cerrar BRT Cale 76  continuar con las obras delvaducto. Inciar acthidades en la BRT Av. Jiménez k acthidades importantes sin ejecutar. entrada en operacicn de la BRT Temp
39 (18 de abrlde 2026) y de la BRT Temporal lores (28 de abri de 2026).
Metas: Contar a BRT temporales y defii d inaday asi no relrasar a ejecucien de la superestructura de viaducto y via férea.

REAL 2867%

T ()
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Estaciones (16):104 UE: Estaciones Edifico acceso estructura, (28UE) + Estaciones Nave Central (NC) estructura, (16UE) + MEP estaciones, (16UE) + Estaciones Edificios de acceso PLMB T1 - Avance Estruciiiras (Estaciones*) iz~ 555
-may-

acabados, (28UE), Estaciones Nave central acabados, (16UE). CONVENCIONES
[ r—— ESTACIONES (estructura®) i 3
Estacion 12-NC: inicio la ejecucion de la cimentacion; impactando el inicio de las actividades de subestructura, adicionalmente presentan indicadores en rojo en la ejecucion de la estructura | s s 71 UE1S8A UE189 NC. 3 Py

lo cual aumenta la crticidad de esta estacion.

Estacién 11-NC: inicio la ejecucion de la subestructura con la ejecucion de excavaciones de dados; las desviacion de las actividades de cimentacion aumentaron la critcidad en la
ejecucion de la superestructura de viaducto.

Estacion 14_NC: Con inconvenientes en la ejecucion de cimentacion y subestructura.

Estacin 16-NC cinicio la ejecucion de la subestructura en abril. Las desviacion de las actividades de cimentacion aumentaron la critcidad en la ejecucion de la superestructura de
viaducto

E-I UE305 A UEIBO Acc:
PROG: 86, 80%
REAL 72.42%

MEP: Aunque cuenta con avance, esto se debe a las actividades de fabricacion y licitacion. Se iniciaron actividad de MEP en los edificios 1 6, excepto las NC.

No se ha realizado la instalacion de vigas cajon en estaciones en el sector de la Av. Caracas. St Inidlor ® EMXNC Pasarelas de conexion nivel intermedio

En ejecucion EMX-ED/EA Pasarelas de conexion a nivel de plataforma

Terminado O/ Ejecutada / Total
\bad EMX-NC  Estaciones Nave central
Cimentacian Supar | Pasarelas [Cublerta| MEP EMXED  Estaciones Edificios desendentes
: - 2 EMX-EA  Estaciones Edificios asendentes
) o,; 3 = - Estructura
Sub | Super | Pasarelas |Cubierta| MEP x
EM3-ED 212 [l Tucws To e ls)
ETT)
EM3-EA ® | o2 7 e (e v T o
| ® 0/2 ¥
EM4-ED [] 0/2 o R Netavecerira
EMA4-EA [ ] 0/2 WF1 WF2 wi e emmsem i)
| ® 0/2 3
EM5-ED o2 PLMB T1-Avance MEP* 81-may-26 =l
EM5-EA []) 0/2 o
B acson es et ESTACIONES (MEP*) ST
[ ) © cxconesuurs UE361AUEI7S o &
) - —L T PROG: 23,22% ] e 2
[ — e ; Es
- ) 01 = e, | ReaL: 28,27%!
o - - € WF6
® ] o . vEsTs
45 ] PROG: 23,47%
EM9-ED - ) 0/3 o ! REAL: 30,98%
EMI-EA - 0/2 .
958 5 Curpimients €
® 92 msCupteosy s © 0 . TR AT O F 0 SO N S e AW I -
- o2 o e
° o2 o avance
Inici Fi cantidad
nicio in .
vigas (und) ued7s
EMO1 | 20-ene-25| 6-jun-25 a8 #ROG: £2,30%
EMO3 | 25-feb-25 [ 11-jun-25 3 [ R o T - D 000 || 000 reaszex 0 & L e el ol  meaL:28,71%
EMO5_|16-may-25| 30-jul-25 36
EMO4 [12-may-25| 10-sep-25 36 Q UEs72 PROG:
EMO02 | 2-abr-25 | 2oct-25 a8 ]
EM09 | 16jun-25 | 3 oct-25 30 WF4
EMO6 | 17-jul-25 [29-ene-26 54
EMO8 | 21-nov-25 | 27-feb-26 42 ' vEses e
EM10 | 29-0ct-35 | 12-mar-26 36 i PROG: 39,31% s R » 5 PROG: 23,831
i ‘a g
EM13 | 27-dic-25 | 7-abr-26 36 | "m:"‘:"-;ﬂ";‘::‘,” REAL: 31,21% M 107 0 57 f aape s
EM15 | 27-feb-26 | 20-may-26| 30 Y REAL 32,08% ' REAL:3,08%  REAL:30,8% @
EM11 | 17-mar-26| 11-jul-26 30 WF1 & w2 wrs
EMO7_| 26-sep-25 | 31jul-26 36 - -
EM16 | 10-feb 26 | 29-ago-26 30 PLMBT1 Acabados Stemay28 3
EM14 | 25-abr-26 | 12-sep-26 30 s vk
EM12 | 7-abr-26 | 9-oct-26 30 A M i o,
| UE0SAVEIBO ACE
16 |20-ene-25| 9-oct-26 588 = rog oo
® ReAL Am% 3
Redes TRC por WF - Fase 1 - Fase 2
El sector de la Av. Caracas aumenta la critcidad en la ejecucion de las redes Fase 1, cuyo traslado es antecesora para a ejecucion del viaducto, los sectores en WF5 y 6, presenta las
mayores desviaciones en la ejecucion. Se inicio con la ejecucion de redes fase 2 la cual ya presenta desviaciones considerables afectando el componente de urbanismo y espacio publico.
Principales Retos: Lograr en los tiempos establecidos la aceptacion y recibo por parte de las empresas de servicios piblicos de aquellas redes (fase 1y 2) que finalizaron su ejecucion,
toda vez que estas hasta el momento de recibo de la ESP estaran a cargo de su mantenimiento y operacion por parte de ML1. Reducir las afectaciones a redes que no se intervienen en el
proyecto por ejecucion propia de la obra. Terminar la ejecuciones redes Fase1 en los WF5 y 6 los cuales tiene la mayor desviacion. Lograr definir la cantidad de redes a ejecutar en redes mmgzgﬂ
fase 2 con los correspondientes cronogramas especificos por red. s o]
Metas: Entrega por parte de ML1 la programacion de ejecucion de por cada una de las TRC en fase 2 con un diagrama Tiempo Camino (DTC) que permita hacer seguimiento al avance de s siiinsone)
su Plan de recuperacion de las desviaciones de las obras de Redes a su cargo (TRC), lo cual permitia detectar afectacion de estas redes al componente de urbanismo y espacio publico. Fiskiect Tyt sars |
Fuente: Avance de acuerdo con el PE-V15 del periodo.
PROGRAMACION GENERALPLMB | HH | Peso_ |Programado|  Real Indicador
Redes (GENERAL) | 21084500 | 2,11% | sa30% | 4s52%  |@ 83.83%
Actividades HH Peso Programado[ __ Real Indicador ! P o ]
FASE PREVIA 12541,18 0,13% P ! Ty
FASEDECONSTRUCCION 198103,00 1,98% Vi Nk .
Total 210644 2,11% o Kech S sEShoRccesoNee e
FASE DE CONSTRUCCION HH Peso.
REUBICACIONDEREDES 190229,00 1,90%
INTERSECCIONES ESPECIALES 787453 0,08%
Total 198103,53 1,98%
REUBICACION DE REDES TRC HH Peso
FASEL 67158,00 0,67%
FASE2 122888,00 123%
Total 190026 1,90%
INTERSECCIONES ESPECIALES HH Peso
PUENTEAV.68-1MAYO 1703,00 0,02%
INTERCAMBIADORVIALCALLET2 266,00 0,00%
Total 1959,00 0,02%
PATIO TALLER (UE-1 a UE-38). Fecha Inicio: 29 junio 2021 Fecha Fin: 31 marzo 2027
Unidades de Ejecucion: Finalizadas 30 de un total 43, 5 por iniciar, 8 en ejecucion.
Planta de Prefabricados PHC y Dovelas: La planta prefabricados PHC,termind operacion planta de de dovelas en operacion 1 linea de produccion, en 78 PATIOTALLER - Cii B R
desmontaje las 4 linea en plataforma del patio; con una produccién de 6971/7566 dovelas (28/05/2026). La ruta crica en la produccion de fabricacién de dovelas pasa por la produccién de ] S PLMB T1 - Avance Givil A T
dovelas o A (dovelas de ajste en caca vano) ) 00 1.3 Patio Taller 3152026 20080775
Fabricacion de vigas cajén : Cada viga cajén consta de seis segmentos==> de un total de 588 segmentos (98 vigas cajon), se han fabricado 409, quedando por construir 179 de ellos

er 9902 Err 9557
(28/512026) —_—

SER 1 (UE 190), Edificio 106 - maquina de lavado: Ejecutada y aceptada por la interventoria la UE 034,

SET (edificio 900): En operacidn con conexion temporal de ENEL

Edificio 104 Cocheras : Completo el montaje de estructuras metélicas y cublerta, en instalacion de via férea sobre balasto y MEP.

Edificio "4 en 1" (105 Locales Técnicos - 108 Mantenimiento Mayor y Menor - 111 Puesto de Mando y Puesto Central de Control - 112 Torno en Foso): Finalizado el eproceso

de uniones soldadas de las estructuras metalicas fabricadas en China. Respects del tomo en foso, la cota referenciada de 2.544,80 m s.n.m. esta fundida. Edificio CCOR . En proceso de 104 .
montaje la estructura retculada porta Stinger. En ejecucion la instalacidn dela cubierta - = et

Ha finalizado el reproceso de uniones soldadas de las estructuras de los edificios 102 y107( de = 112 ¢
Redes externas: Terminados uno de los tanques tormenta en plataforma asi como canales inferiores y perimetrales en concreto (a excepcion de estanque de tormenta en sector planta 105 108 + \

fabricacion dovelas). > LN

Via férrea: Persisten alertas por asentamientos diferenciales en los rellenos del Patio Taller. Las plataformas de mantenimiento deben ajustarse a la cota exacta de 1.14 m antes del 12 de e = 100 I\ | 108umacncenrs 108 -

marzo. Se encuentra terminadala estructura de via férrea y la via en tramo de prueba y edifiio 104 faltando el ajuste de la misma (e evidencia la via férrea con su cerco perimetral de = =5 { 11

sequridad instalado). En ejecucion estructura de vias externas e instalacion de cambiavias (39). Pendiente el reproceso de las vias balasto-placa a la llegada de edificio 104 cocheras (rieles
de transicion virados desde fébrica.).
Principales retos: Verficary potocolizar e érmino de actidades rferidas a CTE necesarias para el funcionamiento de fa viay ramo de prueba;_conlinuar Ia consiruccion de edificios

104,105, 108, 111, 112, y en especial en edifcios "4 en 1", Administrativoy de respecto de los cuales el reproceso de las uniones soldadas de sus Subrorvenst 800k D T0r113 O
estructuras metalicas ha finalizado. Se estima que el edificio "4 en 1" tendré todas sus estructuras metélicas montadas y recibidas en junio 2026. 2. - 209
Metas: Incrementar produccion de dovelas tipo A en planta de prefabricados; mantener produccion continua de vigas cajon de concreto; optimizary mantener el sistema de drengje A== 1.1, — w109, 10 —

temporal de la plataforma; recuperar desviaciones evidenciados de redes, camaras incluidas. Montar el tomo en foso y finalizar cerramiento y cubierta de edificio 112. e ma] hed |
Fuente: Participacion Especialista PMO de Patio y talleres en comités nivel 3; Modelo BIM de construccion . -
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Deprimido Peatonal Calle 13 - (UE-303). Focha Inicio: 18 oclubre 2025 Focha Fin: 31 marzo 2027
Acwitgio | nicia Fin__|% Programado] % Real |indicador £/7) “‘

. - Calle 13
UE 3« allel3 | 1B-oct-25 |31-mar-27) & cp U303
IEL2CSTRPU 1000 [Preliminares seccion 1.1 16-0ct-25 | 2100125 -~
1E12C5TRPU101S [Prefiminares seccion 1.2 2700125 | 29-0m1.25 B 9494%  Proc:ss.en
IE12CSTRA , Excavacidn, y L1 6-nov-25 |29-now-25 - &) ReaLaz.2e%
IEL2CSTRPU 1005 [Preliminares seccion 2 35 | 29-dic2s - "\
lEracsTRPUL Excavacian, 2 25 | 28-one-26,
IE12CSTRPUL170 Estructura de conereto 1.1 Taic2s |12feb26
IE12CSTRPU1160 |Rellens 1.1 13-feb-26 | 24-feb 26
|E12CSTRPULD10|Preliminares seccion 3 16-mar-26| 18-mar-26] _ 100,00% | 50,00% | &) 50,00%
(E12c5TRP , Excavacién, v 3 19-mar-26] 14-abr-26 | 100,00% | 0,00% |@ 0.00%
IE12CSTRPU1230 Estructura de cancreto 2 100,00%
IE12CSTRPU1020 [Preliminares seccian & jun-26 | 3jun-26 | 0,00%

27-may-26| 13-jun-26 26,67%

ereto 3 15-abr-26 | 27 jun-26 63,33%

Excavacién, y 2 4jun-26 | 30jun-26| __ 0,00%
IE1265TRPU1280 Rellanc 3 304un-26 | 1040426 | 0.00%
IEL2CSTRP . Excavacin, v 12 307un-26 | 16-ul-26 | 0.00% |100.00%( 100,00% 8
I£1 w1470 [Estructura de concreto 1.2 17-jul-26 | 38sep-26|  0,00% | 85,00% | 100,00% 0 56 0b: -

s diminucion on of i IEL2CSTRPUL460 [Relleno 1.2 9sop-26 Soct26 | 000% | 32,69% |@100,00% |y oncoc oo

apoyo $13-1, actividades del Edificio Ascendente 2 Estacion 12, y actividades de construccion BRT Jiménez.

Puente voladizos sucesivos calle 26 - UE parciales(46-198-109-108) Fecha Inicio: 20 junio 2024 l Fecha Fin: 7 noviembre 2026 — "
Activity Name Inicio Fin_[%
|E13VDPLS1000 Puente en concrets - Pilotes (17+750 a 17+940) 10-jun-25 | 21-jul-25 | 100,00% GENERAL PUENTE calle 26
IE13VDSTR1000-1 Fuente en cancreto - Dado (17+750 a 17+340) 15-jul-25 | 1-sep-25 PROG: 89,46%
IE13VDSTR1000-2 Puente en concreto - Columna (17750 a 17+40] 14-3g0-25 18-sep-25 REAL: 99,00%
[E13VDSTRI000-3 _|Puente en concreto - Capitel (17+750 a 17+540) 8-3¢p-25 | 11-nov-25, -
[E13VDSPC1060 Adicuacién separador central y malla vial (zona de trabajo] (17+750 2 17+940)|27-mar-25| 30-dic-25
[E13VDSTR1010 Puente en conereto - Subestructura (17+840 a 18+190] S-ago-24 | Babr-25
IE13VDPLS1010 Puente en concreto - Pilotes (17+940 2 18+190) 20.jun-24 | 2-sep-24
Sub estructura 20-jun-24 | 30-dic-25
IE13UBINS1000 puente voladizos sucesivos (174790 a 17+340) 12-nov-25| 5-sep-26
[E13UBINS1010 Superestructura puente voladizos sucesivos (17+940 a 18+010] 8-abr-25 |30-ene-26,
IE13UBINS1013 | Tensionamiente de continuidad y Barreras de concreta 7-sep-26 | 7-nov-26
Super estructura S-abr-25 | 7-nov-26 & %
Puente calle 26 Puente calle 26 (sub y super estructura) 20-jun-24 | 7-now-26 99,00% |@ 99,54% - 04'de jun 2026
El puente de voladizos sucesivos sobre la calle 26 presenta una desviacion considerable en el avance de la super estructura, aunque su indicador de cumplimiento general esté en 99,54%. ¢ A‘— 7
El avance programado en la superestructura es 75,72% el real 54,94% con un indicador de cumplimiento en rojo de 72,55%, el rendimiento aumentando con respecto al mes anterlor. Jle

Fecha de finalizacion de acuerdo con el PE-V15, noviembre 2026.
La desviacion presentada en el puente sobre la calle 26 aumenta el riesgo de incumplimiento del hito de vias férreas (enero 2027), con una desviacion estima por la PMO en 2 meses en la

finalizacién del puente.

Puentes Sector Av. carrear 30 - UE parciales(59-124) Fecha Inicio: 23 mayo 2025 Fecha Fin: 28 noviembre 2026
'Puente Metélico Fecha Inicio: 17 junio 2025 Fecha Fin: 22 junio 2026
'Puente Voladizos sucesivos Fecha Inicio: 29 octubre 2025 Fecha Fin: 28 noviembre 2026 *Imagen tomads de wisor MiL
Activity Name inicio Fin %Progr do| % Real |Indicador E/P
Puente - subestructura 29-oct-25 | 9-jun-26 99,14% 92,10% [C ) 92,90%
Puente concreto - superestructura | 24-abr-26 | 17-dic-26 8,91% 0,00% [ 0,00%
Indicador Sector puentes concreto| 29-oct-25 | 17-dic-26 88,94% 81,68% | 91,84%
| Activity Name inicio Fin %Programado | % Real |Indicador E/P
Puente metalico - subestructura 17-jun-25 | 24-ene-26 100,00% 100,00% [& 100,00%
Puente metalico - superestructura | 6-nov-25 | 22-jun-26 96,81% 44,74% 63 46,22%
Indicador Sector puentes Metalico| 17-jun-25 | 22-jun-26 99,46% 90,60% | 91,09%

En el puente voladizos sucesivos sobre la carrera 30 se evidencia que la subestructura (finalizacion en junio 2026) se encuentra con desviacion y un indicador de cumplimiento en amarillo

de 91,84%, con una afectacién en la ejecucion de la superestructura (inicia en marzo 2026) que es parte de las actividades del viaducto y al hto de vias férreas, con una estimacion de la
desviacion en 2 meses, y con fecha de finalzacion de acuerdo al PEV15 del puente en noviembre 2026 K12+211 a K12+430 a K12+589
-« E9-6 a $10-5a 510-8 -
En la superestructura del puente metalico se evidencia una desviacion que se estima recuperable por el método constructivo y la fecha de finalizacion del puente de junio 2026, comparada &
con la del hito de vias férreas en enero 2027. ‘GENERAL PUENTE Metélico EIP ‘GENERAL PUENTE Concreto
91,09% PROG: 99,46% 91,84% PROG: 88,94%
REAL: 81,68%
PROXIMAS ACTIVIDADES
ID Descripcion
Viaducto:

a. Obtener los rendimientos acordes a la programacion vigente V15 en la construccion de la subestructura en sectores donde se termind el pilotaje y no se tiene interferencias con redes, es el caso de la Av. Caracas.
b. Lograr reducirlos tiempos de paradas de las vigas lanzadoras 3 y 7 para disminuir el impacto en el segundo movimiento de estas sobre la Av. Caracas y seguir mejorando los rendimientos en cada una de elas.
c. Aumentar el rendimiento de la construccion de las estaciones definitivas BRT, en especial las BRT Sena, BRT - Av. Jiménez, BRT Calle 45 y BRT Calle 76.

d. llegar a la operacion optima de las VL del sector de la Av. Caracas lo mas pronto posible.

e. Iniciar el montaje da pasarelas de estacion 4 necesarias para el paso de cables de los cuartos técnicos.

Via férrea:
1-Falta la metodologia de construccion y procedimientos de manejo de materiales como izaje de rieles y suministro de concreto en puntos estratégicos del trazado tales como el cruce en los tramos de estaciones en partcular las estaciones del tramo de prueba
2-Lograr implementar los frentes de via definidos en el PE-V15, sus rendimientos con 9 frentes de obra a inicios del 2026.

3-Contar con los aparatos de via instalados y probados del sector del tramo de prueba antes del movimiento el tren en viaducto.

Patio Taller:

Continuar obras para cumpli fechas comprometidas en a reciente version V15 del programa de Ejecucion del proyecto,

Iniciar con la energizacién defintiva entre sub estacion Porvenir y SER N°1, en la cual se hace necesario conclury no objetar los tramites con ENEL
Materializar correctamente los tramos de vias en transicion en sector balasto-placa a la llegada de edificio 104 cocheras.

Controlar definfivamente los asentamientos etectados en plataforma que sostiene vias férreas en Patio Talle (Mantener monitoreo topogréfico confinuo)
Finalizar Montaie y conexionado de Toro en foso (edifico 112)

Lograr mejores rendimientos en la construccidn de las mesas giratorias y plataforma elevadora de- bogies ( mantenimiento mayor)

Estaciones:
a. Aumentar los rendimientos en edificios de acceso descendentes en los cuales se encuentran los cuartos técnicos: Iniciar y terminar lo més pronto posible con la instalacion y prefabricacion de vigas cajon en las fechas previstas en el PE-V15, actividad que se encuentran con una desviacion en tiempo que fecta as actividades de tablero,
plataforma y cublerta, la tal debe prever ejecucion de actividades en simultaneo dirigidas al cumplimento de las fechas establecidas en el PEV15.

b. Contar con avances de la fabricacion de las pasarelas de estacion, las cuales debieron iiciar a instalacion en las estacion 4. También resulta un motivo de preocupacion el bajo avance de la estacion 11, 12y 16, que a pesar del tema ambiental (E'1) deberia haber tenido un mejor avance del resto de dreas disponibles para avanzar porque
0 han tenido interferencias.

c. Aumentar los rendimientos en la cimentacion y respectivos sotanos de las estaciones que se encuentran sobre la Caracas, teniendo en cuenta las lecciones aprendidas de las estaciones del tramo de prueba.

d. Se debe iniciar con la fabricacion de fachadas de estaciones, de acuerdo con el avance a corte del mes y el PE-V15 ya presenta desviacion de esta actividad las estaciones 1,26,

Pagia3de 4



PROYECTO PRIMERA LINEA METRO DE BOGOTA PLMB T1

INFORME DE GESTION TECNICA DE CONSTRUCCION DEL PROYECTO METRO
A ot L1T4-PMO-DPY-IN-0086-A35 Version: V00 21/07/2025
@ CONCLUSIONES
Viaducto
L1 atin en proceso de gestionar eficientemente sus recursos de equipos (ploteadoras de preexcavados, una hincadora adicional, formaletas de pilas y capiteles y disminucion de los tiempos de parada de las lanzadoras) para avanzar més r el piotale, @ izado de dovelas que deberia alcanzar
avances superiores a 1.000 metros/mes con 8 lanzadoras.
eSe requiere mejorar los rendimientos en los proximos periodos en especial los trabaios de: Traslado de redes a cargo de la concesion, piotaje tanto pr do como PHC, y la ion de la del viaducto que se ve rezagada con la ejecucion de capiteles, evidenciando la falta de personal en estas actividades.

D

Dado que ML1 indico que quiere remplazar piotes pre excavados por hincados, resulta necesario la mantencion de més equipos de hincado en viaducto, para recuperar los dias que se tienen en la desviacion acumulada, e incorporar més equipos nuevos de pre-excavados en estaciones.
eLograr reducir los tiempos de paradas y disminucion de rendimientos de las vigas lanzadoras 2, 3y 7 para mitigar el impacto en el segundo movimiento de estas sobre a Av. Caracas,

eHaciendo un andisis de los avances reales de las lanzadoras (mediante el DTC), las lanzadoras tienen holgura que se estén consumiendo, por lo cual se estén haciendo igualmente criticas obligando a replantear la estrategia de lanzadoras, agregando mas equipos en subestructuras, ajustando las holguras ylo aumentando los rendimientos,
siendo esta tiima medida la més oportuna de aplicar, esto es especialmente critico en el sector de la Av. Caracas. Parar mejorar los rendimientos el Concesionario debe mejorar el control sobre los diferentes contratistas, quienes deberian tener sus propios programas con plazos que satisfagan el programa general V15, el cual deben cumplir.
eConsiderando que por otra parte la lanzadora 1 que es la que marca Ruta Critica (en su segundo montaje en inmediaciones de la BRT calle 63) tiene una desviacion acumulada de cuaro (3) meses aprox. por tanto, esta lanzadora (#3 Camia) en su segundo movimiento es aun la que esté marcando un impacto en la Ruta Critica en (4) meses
aproximadamente para el cierre de diciembre con el PDE-V15, que deberia ser mitigado por la instalacién de las vias ferroviarias y que veria reducidas sus actuales holguras

Patio Taller:
as obras de adecuacion de plataforma estén casi finalizadas, deblendo verificarse las zonas erosionadas superficialmente por lluvias, en particular aquellos bordes de plataforma donde se encuentran emplazadas varias cajas de redes; ML1 tiene que mejorar desviaciones en la aplicacién del procedimiento de control QA/QC. En paticular,
hay zonas identificadas en que se han evidenciado asentarmientos diferenciales, los que se estén controlando; lo anterior impacta la continuidad geométrica de las vias férreas.

+La creciente instalacion de los equipos, la sensibilidad de las tolerancias constructivas y la interdependencia entre disciplinas demandan una coordinacién mas rigurosa y una gestien de iterfaces mas solida.

oSe evidencia avances en fosos, plataformas y cimentaciones; En las estructuras asociadas  sistemas hidréulicos y PTAR; recordar que el Concesionario ha modificado cubiertas al cambiar a empedrado en vez de cubierta verde, situacion que debe regularse con la autoridad pertinente.

Estaciones:
Se debe Aumentar el rendimiento de ejecucién de los edificios de acceso laterales donde se cuenta con stanos y cuartos técnicos los cuzles presentan una mayor dificutad en la ejecucion, y por o tanto un mayor plazo. Acelerarla fabricacion y montaje de las vigas cajon de estacion 4 las cuales se encuentran en el tramo de prueba
Revertira tendencia de aquellas estaciones que cuentan con una desviacién negativa importante en su ejecucién, priorizando las estaciones que se encuentran en el tramo de prueba. Similamente a lo indicado para el Viaducto, el Concesionario debe controlar que los avances de los distintos Contratistas mejoren sustancialmente para la
recuperacion de los tiempos perdidos.

Se deben solicitar a ML1 planes de recuperacin integral en los diversas actividades de ejeccion de: estructura, MEP y acabados, indicando incremento de recursos, optimizacion de tiempos y utiizacin de reas de trabajo entre estas diferentes diciplinas.

BIM: Los Gltimos modelos de construccion de los frentes de construccion mas recientes solo muestran el avance a la fecha, no es posible analizar las actividades venideras toda vez que no se encuentran asociados los elementos al cronograma planeado de ejecucion.

Se debe contar con las actualizaciones con mayor frecuencia de dichos modelos durante el trascurso del mes cumpliendo con lo establecido en el plan y metodologia BIM e indicados en el contrato de concesion, adicionalmente no se encuentra modelos de construccion actualizados de disefio de estructura que ya iniciaron la ejecucion de
obras, como es el caso de la Estacion 13 en sus edificios de Acceso y de la Nave Central de la Estacion 9, en los cuales ni con la version 00 no objetada por interventoria se encuentra emitidos en Aconex.

Pendiente por ML1 entregar el modelo de construcciones de las redes en las areas exteriores de patio taller, donde la coordinacion entre las redes, edificaciones y vias férreas resulta critica por su ejecucion en simultaneo.

ALERTAS Y RECOMENDACIONES
Alerta

Viaducto:
1. De acuerdo con el PDE-V15, en octubre 2025 ML1 debi6 haber terminado con el montaie de vigas cajon en a estacion 1,23y 4, lo cual genero una desviacion considerable en las actividades sucesoras como es la ejecucion de la placa de via, plataforma de conexion de nave central con edificios laterales e instalacion de vigas metalicas. Por
lo anterior debe presentarse un plan de recuperacion de plazo en: placa de via férrea, instalacion de plataformas en estaciones y construccion de placa de plataforma, permitiendo reducir los atrasos acumulados, remontar plazos y afectar en menor medida la estacion de sistemas para el cumplimiento del Hito de la UES20 y UE asociadas como
la UES21 y UESB1.

2. Para cumplir con el cronograma del Plan de Ejecucion V15, el Concesionario, junto con liberar sectores, debe aumentar rendimientos en construccion de subestructuras y contar con las 8 vigas lanzadoras en operacion, 5 de ellas en el sector de la Av. Caracas en noviembre del 2025 y con el rendimiento definido en el PEV15, para lo cual
debe incorporar una mayor cantidad de frentes de obra; resultando imprescindible, incorporar subcontratistas nuevos con sus propios equipos y mano de obra adicional, en los WF, 4, 5, 6 para la ejecucion de la sub estructura de viaducto y lograr prontamente los rendimientos minimos planteados por ML1.

3. Se debe revisar por parte de ML1 su ejecucion de la actividad de piotajes en WF4, WF5 y WFS, asi como la construccion de la superestructura por medio de dovelas sucesivas o metélicas a lo largo del trazado.

4. Reforzar la gestion en la maquinaria y equipo operando con sumaximo rendimiento mensual.: de acuerdo con la PDE-V15, actualmente se debe contar con 1 piloteadoras PHC y 8 Vigas lanzadoras en operacion.

Estaciones Metro:
1.Se requiere implementar cronogramas detallados de la ejecucion de los edificios laterales, consecuentes con los plazos del PE-V15, en especial aquellos que contengan los recintos técnicos, o cual pemitria identifcar el inicio del montaje de equipos y prusbas de sistemas. En los proximos periodos el montaje de escaleras eléctricas y
ascensores requieren una supervision de ML1 ynodejarala iidad de sus istas la integracion de la OOCC y esos equipos.

2. Alin no se cuenta conla version 00 de los disefios no objetados en todas las especialidades en el repositorio Aconex del total de las estaciones que se iniciaron, por ejemplo: Estacion 7, 13

3. La fabricacion de Vigas Cajon (metélica y concreto) se identifica como actividad critica por su montaje en la plataforma para cumplir con el tramo de pruebas hasta a estacion 4, asi como las pruebas definitivas de integracion de sistemas del total del proyecto. y lo cual es previo a la instalacion de las vias férreas, presentado un posible
impacto negativo en las actividades sucesoras de la construccion del nivel de plataforma y cubierta de las estaciones.

4.No se cuenta con los disefios aprobados de la totalidad de los MEP, actividad que debio iniciar a etapa de construccion lo cual aumenta la criicidad en la incidencia de interferencia entre los diferentes MEP y con la definicion completa de pasadas en muros y placas para evitar perforaciones mal ubicadas.

5. Se debe contar con avances de fabricacion y dosler de las pasarelas, asi como contar con planes de recuperacion en la instalacion de las mismas las cuales se requieren para la instalacion de sistemas y lograr la integracion viaducto - estacion.

6. Se debe contar con los cuartos técnicos de las estaciones que corresponden al tramo e prueba (1,2.3 y 4) terminados en la obra civil, MEP y acabados, permitiendo el ingreso del personal de sistemas para la instalacion de equipos necesarios para la UES20, UES21 y UE581.

7. Es necesario aumentar los rendimientos de ejecucion de las estaciones 11,12,14 16 en su nave central, para lo cual es necesario contar por parte de ML1 con las soluciones técnicas necesarias y los respectivos planes de recuperacion que permitan reverti las desviaciones actuales.

8. Es necesario contar con metodologias de seguimiento y control de acabados, definidas entre MI1 y la interventoria, teniendo en cuenta los diferentes componentes de acabados, esto permiira identificar desviaciones especificas y rendimientos reales para cumpir las fechas definidas en el plan de ejecucion V15

9. Se identfican demoras en la transicion entre la finalizacion de la estructura y el inicio de los acabados, afectando la continuidad de frentes y la secuencia constructiva prevista.

10.Actualmente no se cuenta con la informacién de los procesos de contratacion de los subcontratistas para los diferentes acabados de las estaciones, se considera critco dada la evidencia en las desviaciones de ofras actividades porla eficiencia de este proceso por parte de ML1.

11.8e requiere contar con la metodologia de control y seguimiento de las principales partidas de acabados, para lo cual es indispensable inicialmente concilar las cantidades entre ML1 e interventoria.

12.Persisten retrasos en la contratacion de las actividades de acabados por parte de ML1. De mantenerse la tendencia observada, no se evidencia una capacidad sufciente para ejecutar oportunamente el volumen de obra pendiente, comprometiendo el cumplimiento de los hitos y fechas de terminacion previstas en el PEV 15. La situacion
requiere acciones inmediatas de contratacion, moviizacion de recursos y sequimiento permanente.

Estaciones del BRT:
1. Enlos sectores donde se ubican las nuevas Estaciones BRT se requiere detallar el cronograma de construccion y operacion de las estaciones permanentes y temporales de BRT, de modo tal que su operacion temporal mitigue efectivamente el retio de las estaciones actuales que se intervienen, y que ademés se coordine su construccion y
Ia duracion de su operacin con el avance de la construccion de la superestructura del viaducto en esos sectores, o anterior porque el tramo de Av. Caracas es parte de la ruta critica en el viaducto e instalacion de vias fermoviarias.

2. Se debe acelerar los disefios y correspondiente instalacion de las obras civiles de MEP en especial el suministro de energia tanto para las estaciones BRT definiivas y temporales, como se ha visto en distintos puntos del proyecto donde las maniobras que realiza ENEL toman un tiempo considerable. La primera BRT que entraria en
operacion s calle 26 en octubre del 2026.

3. Es necesario iniciar con un plan de recuperacion para la entrada en operacion de la BRT Sena, Av. Jiménez, Calle 45 y calle 72, la cualtiene fecha prevista de inicio en el PE-V15 en enero y febrero del 2026 la BRT Sena y calle 72.

Via férrea:

1. La nstalacién de los puentes: metalicos (Av. Carrera 30), voladizos sucesivos (Calle 26 con Caracas) y vigas cajén en estaciones, se encuentra en ruta critica para iniciar con la instalacién de la via férrea, por lo cual se hace necesario revisar a secuencia constructiva y plazos de efecucion para determinar con tiempo algin tipo de
desviacion en la ejecucien de estos

2. Elrendimiento presentado hasta el momento en algunos frentes en la instalacion de via férrea es el optimo, en septiembre del 2026 se requiere aumentar el endimiento con mas frentes de via, esto sin olvidar la instalacién de aparatos y equipos de vias.

3. Es necesario que ML1 refuerza y mantenga las cuadrilas especializadas necesarias en la instalacién de via férea, evitando la reubicacion de las mismas enlabores diferentes a esta acividad.

Patio Taller:
1.Al estar materializado todo el cerramiento que involucra vias y dreas restringidas por eventuales energizaciones de vias, se recomienda difundir el procedimiento o protocolos de seguridad aplicable, en particular para conocimiento de visitas de terceros al area. Los nuevos frentes de trabajo y acopios han mejorado la produccion , pero
también las dificutades para una eficaz visualizacion de vias de circulacion peatonal y vehicular.

Esta PMO mantiene su comentario, en el sentido que mientras més subcontrastas interactien en la construccion de edficos, redes, vias férreas y urbanismo, mayor seré la probabilidad de ocurrencia de no conformidades técnicas ylo SST y ambientales; lo anterior por diversos motivos tales como ambientacion en el espacio donde se labora
y factor aprendizaj, entre ofros; es recomendable que se minimicen las empresas participantes en cada frente de trabajo y no al revés.

Existen més de 30 empresas subcontratistas de ML1 vinculadas a Patio Taller entre contratistas y sus subcontratos (més de 1.800 trabejadores en total relacionados a las actividades de Pato Taller), por lo cual el desafio sigue siendo la adecuada y eficaz planificacion que ML1 realizaré para a logistica de convivencia entre las empresas que
construyen en terreno, ademés de la coordinacion general con el resto de elas.

2. El desafio es seuir con la preparacion de condiciones que reciban una mayor cantidad de trenes cada mes (ya se encuentran diez trenes en Patio Tallr).

3. ML1 debe confirmar el estatus de fechas que tiene comprometidas con ENEL, referidas ala construccion e interconexion de la SER Porvenir, pero hasta a fecha estaria avanzando segin planeacion inical.

4. ML1 debe aumentar la vidad de las instalaciones de redes, de manera de no iterferir con el ritmo de construccion de edifiios y otros en Patio Taller

5. En el edficio 4 en 1, adems de edificios 107y 102 , cuyo reproceso de uniones soldads ha finalizado, se recomienda revisar los procedimientos de calidad ylo a entrega oportuna de dossier de calidad para este tipo de estructuras por parte de ML1 .

6.- Se debe realizar un eficaz aseo y orden permanente en toda el area de plataforma Patio Taller.

7.- Se recomienda avanzar en materializar un eficaz sistema de sefialética y vias e circulacion peatonal y vehicular.

BIM: Obtenerlos modelo de construccién de aquells sectores donde ya iniciaron actividades de construccién, es el caso de cola de maniobras, los frentes de trabajo del traslado de redes TRC, estaciones y viaducto
Es necesario que se incluya en los modelos de construccidn el cronograma planeado y vincular los elementos a las actividades del cronograma, de esta manera podra identicarse las actividades sucesoras y su cumplimiento con el cronograma de ejecucion
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